Sveriges MotorCyklister
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. INLEDNING

Nu har det gatt elva ar sedan Nollvisionen infordes i Sverige och nya etappmal ska formu-
leras. Alla som arbetar med trafiksakerhet i Sverige ar medvetna om att motorcyklisterna
saknats helt i Nollvisionen fram till idag. Syftet med detta dokument ar att presentera
motorcyklisternas syn pa Nollvisionen och hur malen ska kunna uppnas. Det ska vara ett
levande dokument som uppdateras utifran statistik, forskning och annat.

SMC bildades 1963. Valdigt tidigt i organisationens historia borjade medlemmarna inse
vikten av att arbeta med trafiksakerhet, att informera medlemmar, myndigheter och be-
slutsfattare for att kunna paverka beslut. SMC drev till exempel krav pa hjalmlag, obligato-
riskt halvljus och att man inte skulle f& MC-korkort pa kopet med bilkorkortet. Redan 1973
borjade SMC arbeta med frivillig fortbildning for motorcyklister. Man kan saga att SMC dri-
vit ett Nollvisionsarbete under drygt 30 ar pa vart eget satt och med vara egna metoder.

1.1 Bakgrundsfakta om Nollvisionen

Vagverkets hemsida sager foljande: "Nollvisionen ar bilden av en framtid dar manniskor
inte dodas eller skadas for livet i vagtrafiken. Nollvisionen ar ett etiskt forhallningssatt
men utgbr ocksa en strategi for att forma ett sakert vagtransportsystem. | Nollvisionen
slas fast att det ar oacceptabelt att vagtrafiken kraver manniskoliv.

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige och har faststallts genom beslut
i riksdagen. Beslutet har lett till forandringar i trafiksakerhetspolitiken och i sattet att arbeta
med trafiksakerhet. Trafiksakerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebar att vagar, gator och
fordon i hogre grad ska anpassas till manniskans forutsattningar. Ansvaret for sakerheten
delas mellan dem som utformar och dem som anvander vagtransportsystemet.

Trafiksakerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska goras for att forhindra
att manniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgarder ska vidtas for att
forhindra olyckor, maste vagtransportsystemet utformas med hansyn till insikten om att
manniskor gor misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt. Den perfekta
manniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar, men inte att de leder till
allvarliga personskador. ”

NTF tog i samband med Nollvisionens genombrott fram skriften "Vagen till Nollvisionen”
som var en faktabok och utbildningsmaterial for implementeringen av Nollvisionen i Sve-
rige. Nollvisionen bygger pa tre huvudtankar:

1. Det arinte ndodvandigtvis olyckorna som ska tas bort, det ar foljderna av olyckan som
ska minskas. "Ett misstag far inte bestraffas med doden”.

2. Manniskans kropp har en viss tolerans mot yttre vald. Denna tolerans ska vara
dimensionerande for hur man utformar vagtransportsystemet, t ex vagbyggande, for
donstillverkning och lagstiftning.

Sarskild hansyn ska tas till de samst skyddade.

3. Systemutformarna maste ta ett storre ansvar for trafiksakerheten. Det innebar att vi
som anvander systemet har ratt att stalla krav men aven att vi maste folja gallande
regler och acceptera vissa inskrankningar. Trafiksakerhet skapar vi tillsammans.



1.2 Var finns motorcyklisterna i Nollvisionen?

Det var manga och heta diskussioner nar Nollvisionen antogs 1997 om den 6verhuvudta-
get var forenlig med att det skulle finnas motorcyklister pa vagarna. ldag rader total enighet
om att motorcyklisterna ska finnas kvar. Daremot har motorcyklisterna som trafikantgrupp
overhuvudtaget inte tagits i beaktande nar det galler utformning av vagtransportsystemet.
Tankarna om krockvald och att minska skador istallet for att forebygga olyckor stammer
inte 6verens med hur motorcyklister som trafikantgrupp maste tanka och fungera i trafi-
ken. Darfor har SMC tagit fram en MC-vision med vara forslag pa hur antalet dédade och
skadade motorcyklister kan minska och na etappmalen i Nollvisionen.

1.3 Forebygga olyckor eller skador?

En olycka som bara vallar platskador pa en bil kan skada en motorcyklist svart och inneba-
ra livslangt lidande som foljd eller i varsta fall ha dodlig utgang. Darfor ar Nollvisionens idé
om att minska foljderna av en olycka otillracklig for dem som fardas pa tvahjuliga motorfor-
don. Nollvisionen bygger pa att manniskan klarar ett visst form av krockvald i en hastighet
av 30 km/h om du ar oskyddad. Motorcyklister kor snabbare och maste darfor forebygga
bade skador och olyckor. Detta forhallande galler aven Ovriga systemutformare och andra
trafikanter. Motorcyklister ar oskyddade trafikanter med helt andra behov an till exempel
bilister. SMCs MC-vision handlar darfor bade om hur olyckor och skador kan forebyggas.

1.4 Ett delat ansvar for okad trafiksikerhet

SMC ser fyra delar av MC-visionen som maste samverka for 0kad trafiksakerhet for mo-
torcyklister. De ar motorcyklisterna sjalva, andra trafikanter, vagtransportsystemet samt
fordonet. Vissa avsnitt ar indelade i hur olyckor och skador kan forebyggas for att 6ka mo-
torcyklisternas sakerhet.



2. MOTORCYKLISTERNAS ANSVAR

Det ar naturligtvis foraren av ett fordon som har huvudansvaret da han/hon fardas pa
vagen. Det galler motorcyklister i annu hogre grad an andra trafikanter. Motorcykeln ar ett
fordon som ar svart att kora eftersom den bara har tva hjul. Det ar foraren som har den ab-
solut storsta mojligheten att forebygga bade skador och olyckor och han/hon maste gora
allt for att undvika att hamna i situationer som kan leda till en olycka. Motorcyklisterna ar i
allmanhet val medvetna om riskerna kring att kora motorcykel.

2.1  Skadeforebyggande

Egentligen kan man saga att motorcyklisterna bast forebygger skador innan man kliver pa
motorcykeln. Motorcyklisten maste forbereda sin kérning maximalt for att minimera ska-
dor vid en eventuell olycka.

2.2 Personlig skyddsutrustning

Den enda skyddsutrustning som kravs i Sverige for att kora motorcykel ar hjalm, enligt en
lag som kom 1975. Trots detta anvander de flesta motorcyklister heltackande skyddsut-
rustning; skyddsstall, handskar och stovlar. | stort sett all skyddsutrustning som saljs pa
marknaden idag har CEN-godkanda skydd pa kroppens mest utsatta stallen. Manga mo-
torcyklister kompletterar ocksa skyddsstall med ett godkant ryggskydd for att forebygga
ryggskador. | samband med praktiskt forarprov for motorcykel ar heltackande skyddsut-
rustning och ryggskydd ett krav. En motorcyklist lagger ner stora summor for att 6ka sin
egen sakerhet. Forsakringsbolag staller krav pa att skyddsutrustning alltid ska anvandas
vid MC-korning for att forsakring ska fa tecknas.

SMC anser att dagens lagstiftning avseende motorcyklisternas personliga skyddsutrustning
ar tillracklig men att den kan kompletteras med informationskampanjer riktade till motor-
cyklister och handlare.

Mal: Mer information kan 6ka kunskap om kvalité, godkdnda skydd och nyttan av dessa
samt behov av att byta utrustning med viss regelbundenhet vilket kan ge farre skadade och
dédade motorcyklister.

2.3  Synbarhet

Att synas i trafikmiljon ar viktigt. Synbarheten kan motorcyklisterna sjalva forbattra genom
att anvanda skyddsklader i farg med reflexer. Man kan ocksa anvanda varselvast eller
medfora varselvast som kan anvandas om man far fel pa motorcykeln och maste stanna
vid vagkanten. Att alltid anvanda halvljus pa motorcykeln ar en sjalvklarhet. Man kan ocksa
klistra pa fluorescerande tejp pa vissa delar av motorcykeln for att 6ka synbarheten. SMC
har under manga ar kravt att motorcyklar ska fa anvanda trepunktsbelysning for att andra
trafikanter ska se motorcyklar med en annan ljusbild. Tyvarr saknas aktuell forskning pa
omradet.

SMC anser att dagens lagstiftning ér tillracklig, utéver delen om trepunktsbelysning som
endast ar tillaten i dagsljus. Ddremot finns stora behov av forskning pa omradet som till



exempel hur stor betydelse skyddskladernas farg och reflexer har, effekt av anvandning av
varselvast pa mc-férare, effekt av olika typer av belysning, effekter av trepunktsbelysning
och effekter av helljusanvandning pa motorcykel dagtid.

Mal: Forskning skulle ge kunskap och ny lagstiftning som kan leda till 6kad synbarhet och
sakerhet for motorcyklister vilket kan minska antalet skadade och dédade. Trepunktsbe-
lysning bor bli tillatet alla tider pa dygnet.

24  Varda sitt fordon

De allra flesta som kor motorcykel gor det under de arstider da vaglaget sliter minst pa
fordonet. Under vinterhalvaret star den i tryggt forvar och underhalls for att utan problem
kunna starta pa varen. Bilprovningens statistik visar ar efter ar att motorcyklar ar det for-
don som underkanns allra minst vid kontrollbesiktning. Det vanligaste felet ar buller, ett
problem som formodligen tacklas bast vid flygande inspektioner.

Sverige hargenerosareglerdadetgallerattbyggaomochamatorbyggafordonvilketvarje arger
oss nyaunika fordon pavagarna. Forsakringsstatistik visar att sidvagnsekipage och choppers
arinblandade i olyckorimindre utstrackning an andra motorcyklar. Vagverkets djupstudieroch
europeiska studier visar att i stort sett inga olyckor sker pa grund av tekniska fel pa fordonet.

SMC anser att dagens lagstiftning da det galler ratten att modifiera, bygga om och amatér-
bygga sitt fordon fungerar bra utan att trafiksédkerheten édventyras.

SMC anser att om kontrollbesiktning ska slopas for nagot fordonsslag i Sverige bor det vara
motorcyklar i forsta hand. Flygande inspektioner kan minska bullerproblematiken, vilket ar
det som ger flest underkdanda motorcyklar hos Bilprovningen.

Mal: Att tekniska fel pa motorcykeln som vallar skadade och dédade motorcyklister kvar-
star pa dagens laga niva.

2.5 HAndra anvandare av motorcykeln

Vagverkets djupstudier av dodsolyckor med motorcykel 2000 — 2003 visar att 27 % korde
ett fordon man lanat eller stulit. 1 17 % av fallen var agarfoérhallandet okant. Det ar statistik
som visar att ovana och oerfarna MC-forare |0per en stor risk nar man kor ett fordon man
inte klarar av att hantera.

Det gar att forebygga stolder genom att Idsa motorcykeln med bade fordonets befintliga
las och med godkanda tillbehorslas. SMC har ocksa framfort att det vid mc-parkeringar
bor finnas anordningar dar en katting kan lasas fast. Tillverkarna kan ocksa utveckla larm
och las pa motorcyklar for att gora dem svarare att stjala. Forsakringsbolag staller krav pa
tva Ias och i vissa fall aven garage for att forsakring ska fa tecknas.

Da det galler provkorning av andras motorcyklar ar det viktigt att alla som har en motor-
cykel att lana ut gors medvetna om riskerna. Ingen ska kéra en motorcykel som han/hon
inte kan hantera. Har anser SMC att betydligt mer information behovs till motorcyklister
och handlare.



SMC anser att dagens lagstiftning ar tillracklig men det behévs en informationskampanj
mot handlare och motorcyklister. Kampanjen ska belysa riskerna vid stélder och utlaning
av motorcyklar.

SMC anser att det behovs fler MC-parkeringar med fasta foremal som motorcykeln kan
lasas fast i.

Mal: Att genom informationskampanjer minska stélder och belysa riskerna med utlaning av
motorcyklar till oerfarna forare samt fler mc-parkeringar med séarskilda lasanordningar.

2.6  Olycksforebyggande

Kraftigt forenklat kan man saga att olyckor kan forebyggas redan innan en motorcyklist
kliver pa sitt fordon for att kora det. For motorcyklisten galler det att alltid gora allt som ar
mojligt for att undvika att en olycka sker.

2.1  Barn pa motorcyklar

Fa barn dodas och skadas pa motorcyklar. Det beror troligen pa ansvarstagande foraldrar
som sjalva ar motorcyklister och inser problematiken kring att skjutsa passagerare. Det
finns ingen svensk lag med nedre aldersgrans for att aka bakpa en tvahjulig motorcykel el-
ler att aka med i en sidvagn. SMCs rekommendationer ar att ett barn som aker med pa en
tvahjuling ska kunna halla i sig sjalv, na ner till fotpinnarna och kunna sitta bakom féraren.
Mindre barn som aker med i sidvagn bor sitta fastspanda i bilbarnstol, medan storre bor
anvanda sakerhetsbalte dar sadant finns. Givetvis bor barn alltid anvanda heltackande
skyddsutrustning da de aker bakpa en motorcykel.

SMC anser att dagens lagstiftning ar tillracklig och att statistik visar att en majoritet av
svenska féraldrar tar ansvar for bade sin egen och sina barns sdkerhet i samband med MC-
kérning.

Mal: Att MC-férare aven fortséattningsvis dr medvetna om riskerna da man skjutsar ett barn
och vidtar alla atgarder for att minska skador och férebygga olyckor.

2.8 Alkohol och droger

Vagverkets djupstudier 2000-2003 visar att en femtedel av dédsolyckorna pa motorcykel
var alkohol- eller drogrelaterade. De flesta omkomna var i aldrarna 20-29 ar. Statistiken
visar samtidigt att omkring 20 % inte agde fordonet de kdrde. Av dem som inte anvande
hjalm eller inte hade hjalmen ratt fastsatt var 90 % alkoholpaverkade.

Att alkohol och droger ar en livsfarlig kombination med motorcykel ar ett kant faktum
bland motorcyklister. De flesta ar noga med att inte dricka alkohol i samband med MC-
korning. Pa manga MC-traffar tillhandahalls alkometrar for att undvika korning dagen efter
en fest. Det ar ett faktum som motsager resultatet i Vagverkets djupstudier 2000-2003
dar narmare 20 % av dem som dddades var paverkade av alkohol eller droger. SMC tror
darfor att vissa olyckor i djupstudien handlar om paverkade personer som sett en chans
att stjala ett fordon. | samband med en fest kan en berusad person lana ut sin motorcykel
till en kompis som ocksa ar paverkad. Det ar uppenbart att man inte tanker pa hjalm och



skyddsutrustning i dessa fall. Statistiken visar att de flesta som dédas ar unga man, som
ar riskfaktorer oavsett fordon.

Alkolas pa motorcyklar skulle forebygga manga onddiga olyckor. Innan det finns teknik som
fungerar for motorcyklar och framfor allt ett direktiv som kraver alkolas i alla europeiska
fordon tror SMC att det finns effektivare metoder att forebygga alkohol- och drogrelaterade
olyckor; fler utandningsprov fredag-lordag natt 00.00-06.00 samt krav pa alkolas i samt-
liga fordon som ags av den storsta riskgruppen: personer som domts for rattfylleri.

SMC anser att dagens lagstiftning ar tillrécklig men att problemet bér lyftas i samband med
den kommande riskutbildningen fér A-behorighet.

SMC anser att alkolas é&r positivt for trafiksdkerheten men i avvaktan pa EG-direktiv bor fler
utandningsprov under helgnatter genomféras samt alkolas installeras hos riskgruppen.

Mal: Att inga motorcyklister dédas eller skadas pa grund av alkohol eller andra droger.

2.9  Grunduthildning

SMC menar att den absolut viktigaste delen for att fa sakra forare ar att ge dem en bra
grundutbildning. Aven om Sverige jamfort med 6vriga Europa har en hog standard pa ut-
bildningen finns det saker som kan forbattras. En grundutbildning med obligatoriska teore-
tiska och praktiska inslag som hanger samman med varandra ar ett exempel. Krav pa risk-
utbildning for motorcykel och introduktionsutbildning for handledare i privat dvningskorning
behovs ocksa. Vagtrafikinspektionen har nyligen jamfort svensk korkortsutbildning med
andra lander i Europa och pekar pa samma sak som SMC patalat, namligen att utbild-
ningen ar alltfor inriktad pa att klara korprovet, inte att svara mot innehallet i kursplanen.
Nar det galler utbildning for A-behorigheterna finns en stegvis access som bor uppmuntras
utan nya krav pa korprov mellan de olika klasserna. Vid OECD-konferensen i Lillehammer i
juni 2008 samlades varldens ledande trafiksakerhetsexperter for att diskutera motorcyk-
lar och trafiksakerhet. En topp-20-lista togs fram med de viktigaste faktorerna for att 6ka
motorcyklisternas sakerhet. Pa forsta plats hamnade utbildning, vilket inte ar ett krav idag
for att fa ett motorcykelkorkort.

SMC anser att det finns delar i den svenska kérkortsutbildningen for A-behérighet som gar
att férbéttra for att ge okad trafiksédkerhet. En sammanhangande grundutbildning med obli-
gatorisk teori, praktik och riskutbildning ar énskvéard i samband med implementeringen av
det tredje korkortsdirektivet.

Mal: En kostnadseffektiv grundutbildning for A-behérighet som ger sdkra och riskmedvetna
MC-férare.

2.10 Torthildning

SMC har bedrivit fortbildning for motorcyklister sedan 1973. Innehallet har utvecklats och
idag ar SMC en av varldens storsta arrangorer av kurser for mc-forare. Fortbildning ar ett
naturligt inslag for att 6ka sakerheten for manga motorcyklister. Fortbildningen ger 6kade
kunskaper och fardigheter men har olika inslag beroende pa vilka typer av férare som
deltar; korkort pa kopet, nya pa motorcykel, kvinnor, man, sporthojsforare, customforare,
offroad-forare och sa vidare. Oavsett vilken motorcykel man kor och vem det ar som kor



motorcykeln ger fortbildning dkad sakerhet. Djupstudier i Lidkoping visade att i samtliga
dodsolyckor hade felaktig bromsteknik anvants. Manga singelolyckor sker i kurvor dar fo-
raren forlorar kontrollen. SMC anser att i stort sett alla motorcyklister kan forbattra sin
broms- och kurvteknik. Ett problem ar dock att det saknas omraden dar bade grundutbild-
ning och fortbildning av motorcyklister kan bedrivas. En studie pagar for narvarande vid VTI
for att utvardera SMCs fortbildning for sporthojsforare. OECD-konferensen i Lillehammer
pekade pa att utbildning ar den viktigaste faktorn for att 6ka motorcyklisternas sakerhet.
Med utbildning avsags saval grundutbildning som fortbildning.

SMC anser att sa lange det gar att férbéattra grundutbildningen finns ingen anledning att
kréva en obligatorisk fortbildning. Daremot kan krav stéllas pa fortbildning pa dem som gor
sig skyldig till trafikforseelser. Detta for att fordndra forarnas attityd och formaga att upp-
fatta risker och faror i trafiken.

SMC anser att det krdvs extra resurser for att skapa fortbildning fér vissa grupper som har
sarskKilt stora behov; sporthojsférare och de som fick A-behérighet tillsammans med B-kér-
kortet fore 1976. SMC behdver hjélp att na ut med information till samtliga motorcyklister
i landet.

SMC anser att det maste skapas évningsomraden for MC dar motorcyklister kan genom-
fora saval grundutbildning, riskutbildning som fortbildning.

Mal: Att SMC kan erbjuda sékerhetshojande kurser till alla motorcyklister och att informa-
tion skickas ut arligen till alla mc-dgare om ndér, var och hur denna fortbildning sker. Det
bor finnas lampliga évningsomraden fér MC i varje Ian. Inom tio ar hoppas vi att 50 % av
Sveriges motorcyklister fortbildar sig frivilligt varje ar vilket leder till farre skadade och dé-
dade motorcyklister.

2.11 Hastighet

Vagverkets djupstudier fran 2000-2003 visar att 40 % av de omkomna forarna korde
mycket over skyltad hastighet vid olyckstillfallet. Av dessa korde 90 % sa kallade super-
sporthojar. Vagverket genomforde 2007 matningar pa 24 platser runt om i Sverige som
visade att 66 % av motorcyklisterna korde over tillaten grans. Det fanns ocksa vagar dar
motorcyklisterna korde langt under gallande hastighetsgrans. Manga motorcyklister gillar
att kora fort men det finns ocksa en stor grupp dar mc-kérning handlar om att tuffa fram
och som sallan kor éver 90 km/h.

Hastigheten har en stor betydelse for motorcyklister, for hur man klarar en paniksituation,
ett ovantat hinder, en skarp kurva som kraver en kraftig inbromsning och/eller undanma-
nover. Ju hogre fart, desto langre blir stoppstrackan. Vissa situationer kan man kanske
hantera genom en bra grundutbildning och/eller fortbildning i kombination med egen kor-
traning. | andra fall ar hastigheten sa hog att mc-foraren ar chanslos, sarskilt om han/hon
ar oerfarna forare. Djupstudierna 2000 — 2003 visar att de personer som haft motorcykel-
korkort mindre an tva ar utgér narmare 50 % av de omkomna. Motorcyklister maste inse
att hastighetsgranserna galler alla som fardas pa vagen. Motorcyklisterna maste ocksa
inse varfor det finns hastighetsgranser och vilka konsekvenser hastigheten kan ha vid en
eventuell olycka.

Polisen har vid flera tillfallen patalat att det egentligen handlar om en liten grupp som
staller till stora problem. An en gang handlar det om forare av supersporthojar som inte



stannar vid kontroller, som saknar registreringsskylt och som helt enkelt satter sig over
lagen. Det ar samtidigt den gruppen SMC satsat allra mest pa de senaste aren da det
galler fortbildning och information. Satsningen har gett resultat eftersom andelen dédade
sporthojsforare minskat. OECD-konferensen i Lillehammer lyfte behovet av en dialog med
motorcyklisterna for att sprida sakerhetsbudskap som den sjatte viktigaste punkten.

SMC anser att utbildning och fortbildning kan 6ka kunskaperna om motorcykelkérning vil-
ket ar den viktigaste faktorn enligt OECD-konferensen for att 6ka sédkerheten.

SMC anser att dagens hastighetsgranser inte behéver dndras utéver vad som nu trader i
kraft.

SMC anser att hastighetsgranserna pa védgarna ska gélla alla som fardas dar.

SMC anser att fler traditionella poliskontroller pa vagarna ér det basta metoden for att 6ka
motorcyklisternas efterlevnad av hastighetsgranserna.

Mal: Att 6ka andelen motorcyklister som respekterar hastighetsbegransningarna och att
sanka farten betydligt i den gruppen som kor allra fortast, supersporthojsforarna. Det bor
leda till en reduktion av dédade och skadade motorcyklister i riskgruppen.

2.12 Riskmedvetenhet

Vagverkets djupstudier 2000-2003 visar att 85 % av de omkomna forarna hade agt motor-
cykeln mindre an tva ar. 20 % dog under det forsta aret de hade A-korkort. 40 % var 20-29
ar och de allra flesta var man. Statistiken visar att det finns ett stort behov av riskutbild-
ning, sarskilt for gruppen unga man. Det behdvs aven andra insatser i form av information
om riskerna, garna i form av aterkommande kampanjer. Informationen ska belysa de van-
ligaste olyckorna och hur man som motorcyklist kan undvika dem. | SMCs fortbildningar
ingar numera riskmedvetenhet som en viktig bestandsdel.

SMC anser att riskutbildning for A-behérighet med sérskilt fokus pa hogriskgruppen unga
man ar nédvandig.

SMC anser att det finns behov av informationskampanjer riktade mot motorcyklister om de
vanligaste olyckorna. Dessa kampanjer ska kombineras med inbjudan till fortbildning med
inslag om riskmedvetenhet.

Mal: Att svenska motorcyklister ar medvetna om de vanligaste olyckorna och hur man und-
viker dem samt en individuellt anpassad riskutbildning fér alla som tar motorcykelkérkort
som kan reducera dédade och skadade i riskgruppen unga man.
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SAMSPEL MED ANDRA TRAFIKANTER

J.1 Tran ett mc-perspektiv

Drygt halften av alla dodsolyckor bland motorcyklar i Vagverkets djupstudie handlade om
kollisioner med andra fordon, i de flesta fall bilar. Det visar pa ett stort behov av ett battre
samspel mellan motorcyklister och andra trafikanter. Fragan om synbarhet har lyfts ovan.

| manga korsningsolyckor korde motorcyklisterna langt dver gallande grans enligt Vagver-
kets djupstudier 2000-2003. Det finns ocksa exempel pa att motorcyklister paborjat om-
korningar i en korsning. Det ar inget en motorcyklist bor géra, aven om det ar tillatet. Be-
hovet av sarskild uppmarksamhet och medvetenhet om riskerna i korsning ar darfér nagot
som bor ingd i riskutbildningen.

| de flesta motesolyckorna har me-foraren kommit dver i motande korbana. Orsakerna till
detta ar inte kdnda men en trolig orsak ar att foraren tappat kontrollen éver fordonet. D&
det galler omkorningsolyckorna beror majoriteten pa att motorcyklisten kort om samtidigt
som han/hon fatt mote.

Alla motorcyklister kan nas genom riktade kampanjer om de vanligaste olyckstyperna och
hur man undviker dem samt hur man okar sin synbarhet. Regelbundet aterkommande
kampanijer i olika fragor lyftes som den sjunde viktigaste faktorn for att 6ka motorcyklister-
nas sakerhet vid OECD-konferensen i Lillehammer juni 2008.

SMC anser att motorcyklisterna kan forbéattra samspelet med andra trafikanter genom risk-
utbildning, information och riktade kampanjer.

Mal: Att minska antalet kollisioner med andra fordon genom 6kad kunskap och erfarenhet.
SMC kommer att skapa en hemsida fér att samla och sprida fakta i fragan.

3.2 Quppmarksamma bilister

Alltfér manga motorcyklister dédas och skadas varje ar pa grund av ouppmarksamma bi-
lister. Man ser helt enkelt inte en motorcykel i trafikmiljon. Forskning visar att det inte ar
omojligt att se en motorcyklist men bilisterna maste lara sig att se efter motorcyklister.
Forare av fordon som inte har formaga att se ett tvahjuligt motorfordon bor givetvis frantas
sitt korkort omedelbart. Det bor vara sjalvklart att alla korkortsutbildningar ger kunskap
om hur motorcyklar ror sig i trafiken, kunskap om de specifika riskerna i korsningar samt
kunskap om foljderna for oskyddade trafikanter av att inte anvanda blinkers och backspe-
gel vid till exempel plotsliga filbyten. Under samtliga korkortsutbildningar vore det dnskvart
med ett par timmars korning i en MC-simulator for att uppleva hur det ar att kéra motorcy-
kel eller moped i en riskfri miljo. Arliga kampanjer riktade mot bilister pa varen nar motor-
cyklarna kommer ut i trafiken ar en metod som anvands i ett stort antal lander i varlden.
Vid OECD-konferensen pekades dels en generell utbildning for att 6ka uppmarksamhet och
acceptans av motorcyklister for alla fordonsslag, dels uppmarksamhetskampanjer ut som
tva av de tio viktigaste punkterna for att minska kollisioner mellan bilar och motorcyklar.
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All teknologi som varnar forare for att man ligger for nara andra trafikanter, daribland mo-
torcyklar, ar positiv for motorcyklister. Den teknologin finns redan idag och bor utvecklas for
bade bilar och motorcyklar for att undvika kollisioner. Dar bilisten inte ser motorcyklisten
finns ett varningssystem som trader in och varnar foraren som kan undvika en kollision.

Tyvarr ser SMC varje ar exempel pa att fall dar bilister kor ihjal en motorcyklist inte ens
gar till atal. Aklagare lagger ner fall utan att nagon storre polisutredning gjorts. Trots det
ar ofta motiveringen att motorcyklisten korde for fort. Detta ar inte rimligt och skapar inte
forstdelse for varfor medborgare ska folja de regler som galler i trafiken. Det ar rimligt
att varje trafikolycka med dodlig utgang eller en svart skadad motorcyklist resulterar i en
grundlig polisutredning dar aklagaren har ett objektivt underlag att ta stallning till.

SMC anser att uppméarksamhet mot motorcyklister bor inga som ett moment i all kérkorts-
utbildning.

SMC anser att all teknologi som varnar nar man ligger fér néra ett annat fordon kan minska
antalet skadade och dédade motorcyklister.

SMC anser att kampanjer som belyser problematiken, sarskilt riktade mot bilister bor ske
arligen.

SMC anser att varje olycka som dédar eller skadar en motorcyklist svart bor utredas grund-
ligt och objektivt.

Mal: Att genom ékad insikt i grundutbildning och kampanjer fa mer uppmarksamma férare.
Utveckling av ny teknologi kan minska kollisioner. Risk for paféljder 6kar uppméarksamhe-
ten bland samtliga trafikanter. Sammantaget bor detta leda till farre dodade och skadade
motorcyklister.

3.3 Korning 1 koer och motorcyklar i bussfiler

En motorcyklist kor ett fordon som gor det maojligt att vid kobildning kdéra mellan filerna
och/eller i samma korfalt som en bil. Sa lange motorcyklisten kor om pa ratt sida, kor i en
rimlig hastighet och med ett sakerhetsavstand till andra fordon ar det ocksa tillatet enligt
svensk lag. Tyvarr missbrukas detta av en liten grupp motorcyklister som kor slalom i hog
fart i rusningstrafik. Samtidigt har manga bilister svart att acceptera att ett annat fordon
kan ta sig fram snabbare och gor allt for att inte slappa fram nagon annan trafikant. | Ne-
derlanderna har man darfor skapat en hederskod med gemensamma regler om hansyn vid
korning i koer, for att oka sakerheten for motorcyklisterna.

| Stockholm har motorcyklister ratt att fardas i vissa bussfiler inom Stockholms stad. Det
borjade som ett forsok och permanentades nar det visade att det dkade sakerheten och
minskade antalet olyckor. SMC har ansokt hos Lansstyrelsen om att utvidga detta till att
galla alla bussfiler i Stockholm men fatt avslag. | manga europeiska lander 6ppnas allt fler
bussfiler for motorcyklister av en enda orsak; det blir enklare for andra trafikanter att se
motorcyklisterna och det minskar olyckorna. | flera lander ar samtliga bussfiler tilldtna for
motorcyklister enlig lag.
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SMC anser att en svensk hederskod for kérning i ko skulle kunna 6ka forstaelsen och dar-
med sédkerheten fér motorcyklisterna. Koden ska riktas till bade motorcyklister och bilister
och ha klara spelregler for vad som géller vid kébildning.

SMC anser att samtliga bussfiler i landet ska goras tillgangliga for motorcyklister genom
lagéndring och namnet éndras till MC- och bussfil.

Mal: Att genom béttre samspel mellan olika trafikantgrupper vid koer samt 6ppna fler buss-
filer for motorcyklar minska olyckor i samband med trangsel och kébildning.
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4  ETT MC-VANLIGARE VAGTRANSPORTSYSTEM

4,1  Styrdokument for det svenska vagtransportsystemet

Motorcyklisterna som trafikantgrupp saknas helt i alla Vagverkets dokument for utform-
ning av vagtransportsystemet, for drift och underhall och for arbete pa vag. Det motsager
intentionerna i Nollvisionen ” vagtransportsystemet maste utformas med hansyn till insik-
ten om att manniskor gor misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt”. Ett
samarbete som ska andra detta har inletts mellan Vagverket och SMC. Naturligtvis bor
motorcyklister som trafikantgrupp ocksa vara en trafikantgrupp man tar hansyn till i det
vagnat som forvaltas av Sveriges kommuner. Vid OECD-konferensen i Lillehammer klar-
lades att det ar ett fundamentalt krav for motorcyklisternas sakerhet att de inkluderas i
gallande transport- och infrastrukturpolicys. Fragan ansags vara den nast viktigaste av alla
punkter. Pa attonde plats kom skapande av riktlinjer for utveckling av infrastruktur och pa
elfte plats utbildning av vagingenjorer i att skapa en infrastruktur med ett MC-perspektiv.

For SMC ar det sjalvklart att alla trafikanter pa vagarna maste tas i beaktande i allt som
har med vagtransportsystemet att gora. Det ska ske i allt fran projektering och planering
till fardig vag, i samband med vagarbeten och i samband med drift och underhall av befint-
liga vagar. Vagstandarder bor ses over och utvecklas for att svara mot motorcyklisternas
behov av sakerhet.

SMC anser att motorcyklister och motorcyklisternas specifika behov omgaende ska inférli-
vas svensk transportpolicys och i samtliga dokument som styr vdgar som byggs och forval-
tas av Vagverket och Sveriges kommuner och landsting.

Mal: Att det svenska vagtransportsystemet tar hdnsyn till motorcyklister som gér misstag i
trafiken.

4.2  Specifika problem

Vagverkets djupstudier 2000 — 2003 visar att 7 % av MC-olyckorna berodde pa bris-
ter i vagbanan. | 46 % av dodsolyckorna anges olika former av krockvald vid si-
dan av vagen. Vanligaste hindren ar trad, sidoracke, stolpe, dike och slant. Sta-
tistiken visar att hinder vid sidan av vagen ar ett problem for motorcyklister.

SMC har inget emot mittracken som skyddar motorcyklister mot métande fordon. Daremot
vill SMC att de racken som satts upp ar sakra for alla som kor pa vagen. En rackesstan-
dard som omfattar krav pa krocktester med motorcyklister kommer att tas fram av CEN,
daremot finns inget krav att anvanda den. Darfér maste samliga vaghallare sjalva ta sitt
ansvar och gora vagtransportsystemet sakrare for motorcyklister. Nar nyinstallationer av
racken gors pa vagar bor den rackestyp anvandas som ar minst skadlig for motorcyklis-
ter. Pa platser dar det ar storst risk for en motorcyklist att kora av vagen, det vill saga
i ytterkurvor, bor inga racken sattas upp utan sidoomradet sakras istallet. Tyvarr sager
Vagverkets styrdokument motsatsen utifran andra trafikanters behov. Om ett racke anda
satts upp bor det forses med mc-vanliga skydd pa alla platser dar risken ar stor for en
motorcyklist att kora in i racket. D& aldre racken byts ut bor de ersattas med mc-vanliga
racken, aven om kostnaden ar hogre. Vid OECD-konferensen identifierades riktlinjer for att
inkludera motorcyklister i utveckling av infrastruktur som en viktig faktor for att 6ka motor-
cyklisternas trafiksakerhet.
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Inom ramen for projektet 1000 mil vag har Sveriges viktigaste vagar for svenska motorcyk-
lister pekats ut. Dar finns aven olyckor fran STRADA inlagda. | Norge kommer inom kort
riktlinjer att tas fram for var mc-vanliga skydd bor sattas upp pa vagnatet. Har bor Sverige
kunna ta del av erfarenheterna.

Vagverkets djupstudier visar att korsningar ar en kritisk punkt for motorcyklister. Darfor ar
det viktigt att sarskild hansyn tas till motorcyklister i planering av korsningar.

SMC anser att motorcyklisternas behov da det galler hinder i vagmiljén maste tas i beak-
tande. Sédkra sidoomraden bor anvéndas i stérre utstrackning fér motorcyklisternas séaker-
het. Det utpekade vagnatet ar en utmarkt start fér vaghallarna.

SMC anser att nér alla former av hinder séatts upp i vagmiljon samt vid planering av kors-
ningar bor sérskild hansyn tas till motorcyklisterna.

Mal: Att alla som arbetar med att planera, bygga och underhalla vagar i Sverige ser sam-
bandet mellan atgard och konsekvens for motorcyklister i hdndelse av olyckor. Det kommer
att ge sakrare vagar for alla trafikanter och minska olyckstalen. Att medel avsétts specifikt
som kan 6ka motorcyklisternas sakerhet i vagtrafikmiljon.

4.3  Friktion, belaggning och losgrus

Eftersom en motorcyklist fardas pa tva hjul ar behov av bra friktion viktigare an for bilister.
Darfor ar val av belaggning viktig. Behov av riktlinjer ur ett MC-perspektiv lyftes som en
viktig punkt vid OECD-konferensen.

Vid mindre lagningsarbeten pa vagar ar det numera mojligt att sopa bort éverblivet grus
efter 20 minuter. Eftersom det 0kar motorcyklisternas sakerhet avsevart bor det vara sjalv-
klart att detta skrivs in som ett krav av vaghallaren pa ansvarig entreprenor. Vid storre
vagarbeten bor motorcyklister avradas att kdra genom vagarbetet och hanvisas till en al-
ternativ vag.

For att undvika att grus kommer in pa vagar genom bilar och tung trafik som genar i kurvor
bor andra provade metoder anvandas, som forstarkta stodremsor. For att undvika att grus
kommer in pa vagar fran anslutande grusvagar bor asfaltering ske en bit in pa dessa. Nar
det finns grus pa vagen ska skyltning ske i avvaktan pa att gruset sopas bort.

SMC anser att kunskap om alternativa lagnings- och underhallsmetoder fér att 6ka motor-
cyklisternas sakerhet bor spridas till alla vaghallare och entreprendrer.

Mal: Att alla som underhaller svenska vagar istéllet for dagens metoder véljer kostnadsef-
fektiva alternativ som 6kar motorcyklisternas sédkerhet for att laga och underhalla vagar.
Att medel avsatts specifikt for att 6ka motorcyklisternas sékerhet.
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5 SAKRARE FORDON

5.1  Tekniska problem och olyckor

Fa olyckor beror pa tekniska problem i motorcykeln, det visar bade Vagverkets egna djup-
studier och europeiska djupstudier av motorcykelolyckor. Motorcykelns konstruktion gor
det svart att bygga in forare och passagerare pa samma satt som i bil. | de flesta olyckor
med motorcykel skiljs dessutom forare och passagerare fran fordonet. Da ar den person-
liga skyddsutrustningen oandligt mycket viktigare an fordonets konstruktion.

For att forebygga olyckor ar det av vikt att forma fler motorcyklister att kéra med ABS-
bromsar och forma tillverkarna att utveckla kombinerade bromssystem, CBS. Vagverkets
djupstudier visade att i ett antal fall var felaktig bromsteknik en orsak till olyckan. Dock
maste man se till effekten av ABS-bromsar pa motorcykelns totala kostnad framfor allt nar
det galler mindre motorcyklar. Att tillverkare ska fortsatta att utveckla battre bromssystem
utpekades som den sjatte faktorn for 6kad sakerhet vid OECD-konferensen i Lillehammer.

Det finns ocksa mindre detaljer som orsakar ett antal skador pa forare och fordon varje
ar. Nya dack har en hal belaggning som gor att motorcykeln tappar greppet och foraren kor
omkull. Tas belaggningen bort undanrdjs problemet. Ett annat enkelt ingrepp ar att erbjuda
alla mc-kunder kraschpuckar eller liknande skyddsanordningar som sticker ut fran motor-
cykelns sidor. Det minskar benskador pa foraren och dyra reparationer av motorcykeln.

Omraden dar teknisk utveckling kan ge effekt ar belysning for att 6ka uppmarksamhet hos
andra fordon och varningssystem som till exempel varnar vid risk for kollisioner, olycks-
drabbade platser, trotthet och liknande. FEMA, Federation of European Motorcyclists As-
sociation, dar SMC ar medlemmar ingar sedan mars 2008 i projektet SAFERIDER som ska
undersoka om det gor att utveckla system for motorcyklar.

| kapitel 2.1.2 belyser SMC problemet med synbarhet. Da det galler fordonets belysning
finns sannolikt mycket att gora for att gora motorcyklarna mer synliga for andra trafikanter.

SMC anser att ABS-bromsar bor erbjudas pa alla motorcyklar.
SMC anser att beldaggning pa alla nya dédck ska avlagsnas fore leverans.

SMC anser att alla mc-kopare ska erbjudas kraschpuckar i samband med kép hos hand-
lare.

SMC anser att belysning pa motorcyklar bér kunna utvecklas for att 6ka motorcyklisternas
synbarhet for andra trafikanter.

SMC anser att det finns méjligheter inom ny teknik fér att géra sédkrare motorcyklar, men
att MC-foraren alltid ska ha kontroll 6ver fordonet.

Mal: Ny teknologi och ett antal atgarder fran tillverkarna kan minska antalet dédade och
skadade motorcyklister.
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5.2 En framre registreringsskylt

Det senaste aret har forslag om registreringsskylt fram kommit fran flera hall. SMC tror
inte att en framre registreringsskylt kommer att minska antalet dédade och skadade mo-
torcyklister. Under 2007 skedde endast tre av 60 dodsolyckor pa vagar med hastighetska-
meror. De flesta mc-olyckor sker pa det mindre vagnatet med 70-kilometersbegransning
dar kameror saknas. En framre skylt kan inte heller harleda fordonet till foraren eftersom
alla motorcyklister anvander hjalm med visir och/eller glaségon. SMC ser hellre fler tradi-
tionella poliskontroller langs vara vagar, se avsnitt 2.2.5.

SMC anser att en framre registreringsskylt pa motorcyklar inte dr en framkomlig vag fér att
minska antalet dodade och skadade motorcyklister.
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6. SLUTORD

Det finns idag omkring 300 000 motorcyklar pa vara vagar och antalet 6kar for varje ar.
Motorcykelbestandet har mer an fordubblats under den senaste tioarsperioden. Den ut-
vecklingen gor att motorcyklisterna och deras specifika behov maste tas pa allvar pa alla
nivaer i trafikmiljon och samhallet i stort. Sa ar det inte idag och manga ganger argumente-
rar SMC mot asikter som baseras pa fordomar och bristande kunskaper.

SMC ar en unik organisation da vi representerar brukarna av alla slags motorcyklar. SMC
ar en helt ideell organisation och finansieras i stort sett endast av medlemsintakter. SMC
har genom sina medlemmar och natverk i Sverige, Europa och resten av varlden unika kun-
skaper om motorcyklismen.

Baserad pa erfarenheter fran OECD konferensen foreslar SMC att en Nationell Agenda for
motorcykelfragor skapas. Malet ar att ge gemensamma riktlinjer for hur motorcyklisternas
sakerhet kan forbattras pa alla plan och vara en naturlig del av samhallet.

SMCs prelimindra forslag till agendans innehall ar att:
- Oka motorcyklisternas sakerhet genom bade skadefoérebyggande och olycksforebyg-
gande insatser.
- lamna riktlinjer for en grund- och fortbildning for motorcyklister.
- lamna riktlinjer for kampanjer riktade mot motorcyklister.
- lamna riktlinjer for hur samspel med andra trafikanter kan forbattras.

- lamna riktlinjer och forslag for hur motorcyklisterna som trafikantgrupp inforlivas i
samtliga regelverk som styr transporter och infrastruktur.

- lamna forslag for hur motorcyklarna kan goras sakrare.
- initiera forskning dar behov finns.

SMC erbjuder sig att leda arbetet med agendan i nara samarbete med alla intressenter
som arbetar med MC-fragor i nagon form, till exempel ansvarigt departement och myndig-
heter, tillverkare, handlare, media, forsakringsbolag, utbildare och andra organisationer.
En ansOkan kommer att skickas till Vagverket om bidrag till arbetet fore 15 september.
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1. SMC Index, doda pd MC 1 forh. till MC 1 trafik

SMC / Stig Bjork 2008.09.03 Kalla: SCB, Vagverket
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Dodade pa mc 1980 - 2007

Ar mc i trafik Déda SMC Index
1996 121950 42 3,44
1997 130041 36 2,77
1998 137466 40 2,91
1999 149970 36 2,40
2000 167346 39 2,33
2001 182092 38 2,09
2002 201526 37 1,84
2003 217015 45 2,07
2004 235196 56 2,38
2005 250000 46 1,84
2006 268793 56 2,08
2007 286867 61 2,13

SMC har analyserat utvecklingen av dédade motorcyklister sedan 1997 da Nollvisionen
antogs, i forhallande till antalet motorcyklar i trafik. Utifran detta har ett SMC Index berak-
nats, som visar utvecklingen av dédade motorcyklister i forhallande till fordonsbestandet.
Med stora 6kningar i bestandet anser SMC att det blir ett mer rattvist mal om man nyttjar
ett index.

Med en Nationell MC-Agenda och en aktiv insats av alla parter, dr det SMCs mal att minska
antalet dodade fran 2007 ars index pa 2,13 till 1,5 fram till 2014. Det betyder en reduktion
av index med 30%. Nér Nationell MC-Agenda implementerats och ger full effekt raknar
SMC med att index fortsatter att sjunka dven efter 2014 enligt Nollvisionens etappmal.
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SMC, Sveriges MotorCyklister, ar en ideell intresseorganisation
for alla motorcyklister som aker pa landsvag.

SMC har omkring 65 000 medlemmar.
SMCs viktigaste arbetsomrdden ar trafiksakerhet, turism, for-

sakringar, konsumentfragor, opinionsbildning, information och
internationellt arbete.




